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Abstract
New combined vehicle/pedestrian parapet ZMS4/H2 for H2 containment level

Silni¢ni zachytné systémy OMO - ocelové jednostranné mostni svodidlo MS4/H2 (obr. 1) a zabra-
delni mostni svodidlo ZMS4/H2 (obr. 2) se pouZivaji na pozemnich komunikacich jiz od roku 2008
(MS4/H2), resp. od roku 2012 (ZMS4/H2).
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Obr. 1 Jednostranné mostni svodidlo MS4/H2

Obr. 2 Ocelové zdbradelni svodidlo ZMS4/H2

TYP SVODIDLA / PARAMETRY MS4/H2 ZMS4/H2
Dynamicky prihyb Dm (m)  TB51 0,60 0,45
Pracovni Sifka Wm (m) TB51 0,70 0,78
Prudkost narazu ASI TB11 1,25 1,1
Tfida normalizované pracovni Sifky w2 w2

Tab. 1 Zdkladni parametry mostnich svodidel OMO - MS4/H2, ZMS4/H2
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Pfi navrhu nové konstrukce zabradelnich svodidel ZMS4/H2, ZMS4/H3 se vychazi ze zkuSenosti
s pouzitim svodidla MS4/H2. Zakladni pozadavek pti narazu osobniho vozidla je maximalni moznéa
ochrana osob ve vozidle, pii ndrazu autobusu nebo nékladniho vozidla je zabranéni padu vozidla
z mostu, na kiizujici silnici, dalnici, Zeleznici nebo pési provoz pod mostem. Tyto pozadavky spliiuji
nova zabradelni svodidla ZMS4/H2 a jsou srovnatelna svymi parametry (pracovni $itka, prudkost
narazu, tab. 1) s jinymi vyrobci zachytnych systému. PouZiti ocelovych svodidel OMO je uvedeno
v revizi TP 191/2012. V souc¢asné dobé se dokoncuji zkousky zabradelniho mostniho svodidla pro
uroven zadrZeni H3 (viz obr. 3).
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Obr. 4 Pidorys patni desky svodidel OMO
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Obr. 3 Ocelové zdbradelni svodidlo ZMS4/H3

Konstrukce sloupkii svodidel MS4/H2 (obr. 1), ZMS4/H2 (obr. 2) jsou shodné - patni deska, vyztu-
ha sloupku, kotveni. U zadbradelniho svodidla je sloupek vy3si (osa madla je 1200 mm nad ptilehlym
usekem vozovky) a v horni ¢asti mé sedlo pro ulozeni madla. Rozdil proti jinym typim svodidel je
v konstrukei sloupku, kotveni a spoluptisobeni vsech ¢asti systému, které zmensuji pracovni sitku.

Jednotlivé konstrukéni typy svodidlovych sloupkt byly v evoluénim vyvoji systematicky testova-
ny. Mnozstvi informaci, které vychazi z tady zku$ebnich testt1, vede postupné k dal$im konstruké-
nim modifikacim, které je nasledné nutné ovéfit. Tento neustaly vyvoj a snaha o nejefektivnéjsi
konstrukéni systém v ramci danych podminek vyustil v fadu jiz aplikovanych zachytnych systémi.
Pfi simulacich skute¢nych narazt se laboratorné testuji osamocené svodidlové sloupky tak, aby sily
pusobici na zkoudeny sloupek se co nejvice blizily realnému zatiZeni pti narazu (padova zkouska).
Pro spravné nastaveni padové zkousky je tfeba provést detailni analyzu kotevnich sil, k ¢emuz slou-
zi staticka zkouska. Jejim smyslem je nejen zjisténi prabéhu a velikosti skute¢nych kotevnich sil,
ale také zjisténi deformacnich ¢i pracovnich zoén, svarti a efektivity dal$ich konstrukénich detailt.
Teprve na zakladé série zptesnujicich statickych zkousek maji padové zkousky svtij piinos. Jejich
dynamicky pribéh dava prostiednictvim zpomaleného videozdbéru, spole¢né s métenim sil v kotev-
nim systému zku$enému oku konstruktéra ptehled o redlném chovani sloupku pfi narazu.

Diky spravné zvolenym parametrim padovych zkousek a jejich opakovani je vysledna a financ-
né mimotadné ndkladna néarazova zkouska dobte piipravena. Pii narazové zkousce navic dochazi
k distribuci energie narazu do vétsi plochy zachytného systému (aktivace vice sloupkii), coz se pif-
znivé projevuje pii porovnani vysledkt méieni narazovych zkousek s vysledky pti padovych zkous-
kéach osamélych sloupkii. Vysledkem celé Fady testovacich metod a zku$ebnich postupt je nejen
zachyceni aktivnich déju pifi skute¢ném narazu, které definuji konstrukéni podminky efektivniho
zachytného systému, ale také zjisténi neznamych oblasti a moznych cest dalsiho vyvoje.
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BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA ZMS4/H2
Ocelové svodidlo bylo odzkougeno dle CSN EN 1317-2 na droveri zadrzeni H2. Uhel narazu vozidla
je 200, narazova rychlost 70 km/h a celkovd hmotnost autobusu byla 13 t.

Obr. 5 Bariérovd zkouska svodidla ZMS4/H2

LABORATORNI ZKOUSKA

Mezi prvni laboratorni zkousky patti staticka deformace svodidlového (zabradelniho) sloupku
a ,vyladéni“ jeho ev. vyztuh. (Na fotografii je sloupek ,ve sméru narazu“ a vyztuhy nejsou vidét.)
V zavislosti na tahové vodorovné sile (na fotografii predstavuje duty hydraulicky valec) se méii
vodorovna deformace hlavy sloupu, svisla deformace patni desky (detail na dalsi fotografii) a sily
v kotevnich prvcich (Obr. 6).

Deformace patni desky pti statické laboratorni zkousce. Na kotevnich Sroubech jsou kruhové
snimace sily, schopné métit az do 400 kN. Indukéni snima¢ drahy (na obr. uprostted) méri svislou
deformaci patni desky.
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Obr. 6 Laboratorni zkouska
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Obr. 7
PADOVA ZKOUSKA

Dynamicky ndaraz lze imitovat na zku$ebnim padostroji. Btemeno piesné zndmé hmotnosti pada
na zkouseny sloupek z definované vysky, ¢imz vyvodi poZadovanou kinetickou energii. Sily v kotev-
nich Sroubech se méti stejné jako u bariérové zkousky kruhovymi snimaci sily s frekvenci zdznamu
20 kHz.



SBORNIK PRISPEVKU 155
18. MEZINARODNI SYMPOZIUM MOSTY/BRIDGES 2013

Obr. 8 Pddovd zkouska

BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA MS4/H2 )
Ocelové svodidlo bylo odzkouseno dle CSN EN 1317-2 na troveni zadrzeni H2. Uhel ndrazu vozidla

je 200, narazova rychlost 70 km/h a celkova hmotnost autobusu byla 13 t. Tento néaraz predstavuje
kinetickou energii 287,5 J.

e . © R,

Obr. 9 Bariérovd zkouska svodidla MS4/H2
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BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA ZMS4/H3

Ocelové svodidlo bylo odzkougeno dle CSN EN 1317-2 na troveti zadrzeni H3. Uhel narazu vozidla
je 200, narazovéa rychlost 80 km/h a celkova hmotnost autobusu byla 16 t. Tento naraz predstavuje
kinetickou energii 462,1J.

Obr. 10 Bariérovd zkouska svodidla ZMS4/H3



1 Mostni svodidio MS4/H2
- Zabradelni mostni svodidlo ZMS4/H2
- Zabradelni mostni svodidlo ZMS4/H3 ..
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